2. ИНДУКЦИОННЫЙ ЛАГ
Индукционный лаг измеряет скорость судна с некоторой поправкой  ΔV  , которую представляют в виде суммы трех составляющих:
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где    a – постоянная составляющая, вводимая при регулировке  “Установка нуля рабочего” (уст.0-Р);
b*V – линейная составляющая, вводимая при выполнении масштабирования (Масштаб);

f(V) – нелинейная составляющая, компенсируемая с помощью корректора, данные в который вводятся по результатам испытаний на мерной линии.

ЗАДАНИЕ 4. Расчет данных для масштабирования и набора корректора. 
Масштабирование выполняется после того, как произведена компенсация постоянной погрешности лага, в следующей последовательности:

   на мерной линии на полном ходу определяются значения истинной скорости Vи и лаговой Vл  ;

       переключается лаг в режим “Масштаб”, при этом в схему лага поступает некоторое эталонное напряжение;

     снимается отсчет скорости М1 , соответствующий этому эталонному напряжению и полученный при предыдущей регулировке;
    рассчитывается отсчет скорости М2 , который должен показывать лаг при эталонном напряжении с учетом введенной линейной поправки лага. Значение М2 определяется по формуле:
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  значение скорости М2 записывается на матовом стекле, расположенном на внутренней стороне крышки центрального прибора, и в формуляре.

  Итак, для выполнения первой части работы рассчитаем значение скорости М2 с точностью до 0,1 уз согласно исходным данным.

Таблица 2.1

           Исходные данные 
	Vи  , уз

	Vл  , уз

	М1  ,  уз


	21,0
	18,2
	43,8
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Используя соответствующие регуляторы добьемся, чтобы лаг в режиме “Масштаб” показывал скорость М2 .Таким образом вводится линейная составляющая поправки. 

Во второй части задания определим установочные данные для корректора, с помощью которого в схему лага вводится нелинейная составляющая поправки. 
После того как постоянная и линейная составляющие погрешности лага скомпенсированы, в отсчете скорости будет только нелинейная погрешность с(V). Она компенсируется поправкой, вырабатываемой корректором. Кривую с(V) можно представить в виде ломаной линии. На каждом участке ломанной существует своя поправка, которую можно считать на этом участке линейной величиной. Следовательно, формирование общей нелинейной поправки может быть эквивалентно введению линейных поправок по участкам “Малый ход” (МХ), “Средний ход” (СХ), “Полный ход” (ПХ).

В результате испытаний лага на мерной линии получены следующие данные, 

представленные в таблице 2.2.

Таблица 2.2

Исходные данные ко 2-й части задания 4

	МХ

Vи1 ,  уз
	Vл1 ,  уз
	СХ

Vи2 ,  уз
	Vл2 ,  уз
	ПХ

Vи3 ,  уз
	Vл3 ,  уз

	7,0
	7,25
	11,5
	11,85
	      17,0
	17,0


Рассчитаем погрешности по формуле:  
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ΔV1= -0,25 ; ΔV2 = - 0,35 ;  ΔV3 = 0 уз

Нанесем значения  ΔV1 , ΔV2 , ΔV3 на миллиметровку в виде ломаной линии 0ABC(см. рис.2).Пользуясь трафаретом (Рис.4), который присутствует в ЗИПе, на миллиметровку нанесем еще одну ломанную (см. рис.2). Эта линия должна состоять из трех-четырех участков, каждый из которых имеет фиксированный наклон, задаваемый трафаретом. Кроме того, все точки перегиба (A',B',C') ломаной линии должны находиться в непосредственной близости от точек A,B и C и соответствовать целому числу узлов по шкале скорости Vи. 
Наложив трафарет (см. рис. 2) на миллиметровку, определяем, что первому участку соответствует линия трафарета с наклоном 26˚12' и средневзвешенными коэффициентами –(1;2).Аналогично определяем, что второму участку соответствует прямая, совпадающая с линией на трафарете с наклоном 9000' с коэффициентом (-1) . Третьему же участку наиболее близка линия с наклоном 35˚54' и коэффициентами +(1;4). 
Для проверки воспользуемся тарировочным прибором или с помощью режима работы лага “Ручной ввод”. Сначала установим скорость Vл1 = 7,25 уз, затем включим корректор, лаг должен показать скорость Vи1 = 7 узлов с точностью ±0,1 узла. Если отсчет скорости превышает установленное значение, необходимо выбрать другой наклон участка 0А', установить по-другому перемычки коэффициентов и повторить операцию контроля. Аналогично необходимо проверять правильность работы корректора и на других участках.

По полученным результатам поставим перемычки технологической панели Рис. 3

Результаты работы запишем в таблицу 2.3.
  Таблица 2.3
                                 Данные для набора корректора. 
	Номер варианта - 36.

	М2 = 50,5 уз  

	Поправки 
Лага (уз)
ΔV1= -0,25                 ΔV2 = - 0,35            ΔV3 = 0

	Зона – 2                 
          

	Узлы (истинная скорость на начало участка)
	Участок 1
	Участок 2
	Участок 3

	
	7
	11,5
	17

	Знак
	Участок 1
	Участок 2
	Участок 3

	
	-
	-
	+

	Коэффициенты
	1; 2
	1
	1; 4                      
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