Заключение
В ходе работы были рассмотрены особенности ледового плавания судна “Грин Арктик” в районе Финского залива и восточной части Балтийского моря.

Показаны некоторые важные маневренные характеристики судна, необходимые для управления и маневрирования им. Сведена таблица зависимости нагрузки на главный двигатель от скорости хода при данной нагрузке. 

Для ледового класса судна, а именно Л1 - в летний  период навигации в Арктике и в разрежённых битых льдах и круглогодично в замерзающих неарктических морях и лёгких ледовых условиях, было рассчитано ледовое сопротивление. Характеристики льда брались максимально допустимые для данного судна. Результатом расчёта сопротивления льда движению судна получилась величина равная около пяти тоннам (48 кН). В дальнейшем эти данные были использованы при составлении и расчёте математической зависимости движения судна во льдах. Решив систему дифференциальных уравнений движения судна во  льдах и на чистой воде, была выведена зависимость скорости движения судна во льдах: Vл = 0,723Vч.
Данное судно имеет сочетание двигателя внутреннего сгорания и винта регулируемого шага, что в процессе маневрирования позволяет изменять тягу винтов, не меняя оборотов, а за счёт изменения угла поворота лопастей винта. При каждом конкретном развороте лопастей на двигатель даётся конкретная нагрузка, вследствие чего, судно будет двигаться с заданной скоростью. Но в ледовых условиях при данной нагрузке на двигатель скорость движения судна будет несколько меньше, нежели в условиях отсутствия льда. По полученной зависимости скорости движения судна во льдах был построен график, наглядно показывающий, какая скорость во льдах будет достигнута при данной нагрузке, в сравнении с той же нагрузкой на чистой воде. При проводке за ледоколом этот график имеет ценное значение при определении режима работы двигателя для достижения скорости, которую назначает капитан ледокола, которую он выбирает для проводки каравана.  
Так же были произведены расчёты ледовых каналов при проводке судна ледоколом. Показаны минимальные допустимые радиусы кривизны канала для данного судна и максимально допустимые длины судна из условия “вписываемости” его в канал.

Выработаны общие рекомендации управления судами во льдах и маневрирования ими, как при самостоятельном плавании, так и при проводке ледоколом. Знание судоводителем тонкостей управления и маневрирования судном во льдах позволяет более быстро и грамотно выбирать решения задач. Применяя рекомендации, сложенные многолетней практикой и опытом, позволяет более безопасно и уверено двигаться в ледовых условиях. 

