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Порядок составления грузового плана.

Основные требования рациональной загрузки судна.

Для составления грузового плана надо знать подробные данные о судне, грузе и условиях плавания. Грузовой план только тогда может быть принят к исполнению, когда он обеспечивает безопасность плавания, т.е. судно имеет достаточную остойчивость, продольную прочность, допустимый крен и диффе-рент. Это обеспечивается нормальным распределением весовых нагрузок по длине, ширине и высоте судна.

Следующий, наиболее важный этап, составления грузового плана заклю-чается в распределении грузов между различными грузовыми помещениями судна, для чего изучают и учитывают все физико-механические, химические и прочие свойства грузов.

При составлении грузового плана следует решить вопрос максимального использования грузовместимости и грузоподъемности.  Это достигается соотве-тствующей комбинацией легких и тяжелых грузов. Количество груза, которое может принять судно к перевозке, определяет его удельным погрузочным объ-емом.

При составлении грузового плана на несколько портов выгрузки надо предусмотреть возможность не только выгрузки, но и погрузки в промежуточ-ных портах. Необходимость погрузки грузов в промежуточных портах осложня-ет нахождение рациональной загрузки судна. В некоторых случаях  очередность захода в промежуточные порты устанавливают в зависимости от возможности рациональной загрузки – выгрузки судна в промежуточном порту.

По установившейся практике, грузовой план составляет порт за несколь-ко дней до прихода судна под погрузку. Такой план называется предваритель-ным. Составление предварительного грузового плана позволяет заблаговремен-но подготовить груз и выработать наиболее рациональную технологическую схему погрузки судна, что является важным условием проведения грузовых опе-раций в минимальные сроки. Это важно и в том случае, когда идет погрузка по прямому варианту вагон – судно, поскольку железнодорожники будут знать оч-ередность подачи вагонов, если вагоны уже прибыли в порт.

В процессе погрузки по различным причинам могут возникнуть измене-ния в подаче груза. Это вызывает необходимость корректировки предваритель-ного грузового плана и перекомпоновки грузов как по количеству, так и по наи-менованиям. В результате этих изменений к концу погрузки формируется окон-чательный, или исполнительный грузовой план, в котором отражено фактичес-кое размещение грузов на судне.

Для составления грузового плана необходимо решить ряд задач по наи-лучшему размещению грузов на судне. Решение этих задач можно произвести в следующей последовательности:

· Определить количество грузов, которое может быть принято к пере-возке на этот рейс;

· Подобрать грузы исходя из необходимости обеспечения полного исп-ользования грузоподъемности и грузовместимости судна или дости-жения максимальной фрахтовой выручки;

· Рассчитать распределение весовых нагрузок по грузовым отсекам судна;

· Распределить груз по отдельным грузовым помещениям;

· Определить дифферент на момент отхода и исправить его в случае необходимости;

· Проверить остойчивость на момент отхода судна из порта и на при-ход его в порт назначения.

Основные правила перевозки наливом различных масел и животных жиров.
Животный жир – в основном бараний или говяжий, либо их смеси.

Качество жира зависит от методов его производства на скотобойнях и вида забиваемого скота в конкретный период времени.

Говяжьи и бараньи жиры высших сортов имеют кремовато – белый цвет и в затвердевшем состоянии остаются слегка мягкими. У низких сортов говяжьего жира цвет может быть от желтого до желто-зеленого.

При увеличении температуры, жир подвергается объемному расширению, плотность его снижается. Плотность жира определяют ареометрами и денсиметрами на трех уровнях и затем замеры осредняют.

При подготовке танков для налива жиров особое внимание уделяют удалению ржавчины и запахов нефтепродуктов. Все грузовые клинкеты вскрывают, промывают и вытирают изнутри. Необходимо проверить и опрессовать магистраль подогрева на давление и составить соответствующий акт.

Для мойки трюмов применяют препараты МЛ-6, МЛ-10 с последующей вентиляцией и просушкой. Моечный препарат применяют в пропорции 1:1000 или 1:500.

Погрузку животного жира на танкер производят из береговых емкостей или автоцистерн, имеющих систему подогрева. Налив осуществляют открытым способом через горловину танка, поэтому погрузочные операции производят только в сухую погоду. После погрузки все грузовые магистрали заполняют жиром, что предотвращает образование в них ржавчины.

Температура погрузки 50 – 58°С, но в любом случае, она не должна превышать 60°С.

При погрузке животного жира в нескольких портах и предъявлении груза разных сортов возникают особые трудности, связанные с расположением груза по танкам, доливом жира в незаполненные отсеки, учетом расширения груза при последующем подогреве и ликвидацией пустот. Если танки загружены не полностью, то на свободных поверхностях интенсивно образуется ржавчина, которая может попасть в груз и ухудшить его качество.

Количество погруженного жира определяют по замерам сюрвейеров, но с обязательным контролем по судовым замерам. Грузоотправитель предъявляет судну таблицу плотности жира в зависимости от температуры.

Животные жиры перевозят согласно инструкции грузоотправителя. Жир, в частности перевозят при температуре 40 – 48°С, для некоторых сортов допускается температура 32°С, когда груз остынет до указанных в инструкции температур, включают подогрев. Во время рейса ведут регулярный контроль за температурой, которую записывают в специальный журнал. Корпуса термометров и других измерительных приборов должны быть никелированные или из нержавеющей стали.

После выгрузки жира производят ручную зачистку. Люди, работающие в танке, должны быть одеты в прорезиненную спецодежду, резиновые сапоги и иметь при себе деревянные лопатки и скребки. Жир инструментом скатывают к храповику и откачивают насосом.

Зачистку осуществляют при температуре 30 – 55°С , так как при более низкой температуре жир сильно густеет. Людям, работающим в танке необходимо предоставлять отдых через 15 – 20 мин. После перевозки жира, танк очищают так же тщательно, кок после перевозки нефти. Это связано с тем, что жир подвержен интенсивному окислению с выделением стойкого неприятного запаха.

Растительные масла получают из масляничных семян, дерева, корней, листьев и цветов.

Внешний вид масел весьма различный. Некоторое из них – подсолнечное, соевое, хлопковое – имеют жидкую консистенцию малой вязкости; кокосовое, пальмовое – полужидкую и твердеют при комнатной температуре; талловое масло (сырец) содержит большое количество примесей и до 10% канифоли, которые образуют кожистую пленку на поверхности танка.

Перед погрузкой масла судно осматривает инспектор фрахтователя.

Масло грузят при температуре не выше 55°С, интенсивность погрузки до 200 т/ч. во время рейса температуру поддерживают в пределах 32 – 40°С и замеры записывают в специальный журнал.

Температура выгрузки должна быть равна температуре погрузки. Для некоторых сортов масла она следующая: пальмовое – 53,0 – 57,2°С; пальмовое ядровое – 43 – 50°С; кокосовое – 46 – 49°С.

Подогрев производят горячей водой или паром низкого давления. Зачистка танков при температуре 55 – 57°С – весьма трудоемкая операция.

При мойке танков после таллового масла необходимо применение моющих препаратов для растворения образующейся на переборках пленки и осадка. Прием и сдачу количества груза в каждом танке, плотности, дифферента и т.д.

Принципы транспортной классификации грузов



















Классификация по способу перевозки.
Все грузы по способу перевозки делятся на штучные, навалочные и грузы, перевозимые в укрупненных единицах. К штучным грузам относится широкая номенклатура грузов в ящиках, мешках, бочках, барабанах, тюках, кулях и т.д. К штучным грузам относятся так же автомобили, тракторы, строительная техника, металлоконструкции, техническое оборудование и другие многочисленные по наименованиям грузы, перевозимые отдельными местами. Особенностью этих грузов является то, что на судне одновременно может перевозиться как однородный груз, так и множество различных партий разнородного груза, например, обувь, одежда, промышленное оборудование, медикаменты, продовольственные товары и т.д.

Навалочные грузы перевозятся без тары, навалом. Они состоят из большого количества однородных частиц, например зерно, или частиц груза различной величины – каменный уголь, руда и так далее. Эти грузы перевозят большими партиями. Для их перевозки используют целое судно или отдельные грузовые помещения.

Укрупненные грузовые единицы – контейнеры, трейлеры, флеты, ролл-трейлеры и т.д. Укрупнение грузовых мест позволяет механизировать перегрузочные процессы и резко повысить производительность флота.

Классификация по физико-химическим свойствам.
По физико-химическим свойствам грузы разделяются на:

· Гигроскопические, способные воспринимать влагу из окружающей среди и легко ее отдавать

· Самонагревающиеся и самовоспламеняющиеся

· Ядовитые и выделяющие вредные газы

· Огнеопасные

· Взрывчатые

· Слеживающиеся, смерзающиеся и спекающиеся

· Издающие специфические запахи

· Воспринимающие посторонние запахи

· Пылящие

Классификация по режиму перевозки.
В зависимости от влияния на грузы внешней среды, т.е. температуры и влажности, их принято разделять на режимные и нережимные. К нережимным относятся такие грузы, на которые действия агрессивных факторов, возникающих в процессе морской перевозки, не вызывают изменения их физико-химических свойств и ухудшения качества. Они не требуют создания особых условий при их транспортировке. К режимным относятся такие грузы, которые требуют создания в трюмах определенных температурно-влажностных условий. Без соблюдения этих условий транспортировка этих грузов невозможна или возможна только в течении ограниченного времени. Некоторые грузы требуют выполнения особых карантинных режимов перевозки.

Классификация по совместимости различных грузов.
Грузы обладают чрезвычайно разнообразными физико-химическими свойствами. Часто это приводит к тому, что совместная их перевозка в одном помещении невозможна. Нарушение этого ограничения может привести к полной поре груза или частичной потере товарных качеств груза.

Для решения вопроса совместимости перевозимых грузов надо знать не только свойства груза, но и возможность их проявления в зависимости от тары и упаковки.

Для определения возможности совместной перевозки грузов их делят на три группы: обладающие агрессивными свойствами; подверженные воздействию агрессивных факторов; нейтральные, по отношению к другим грузам.

Грузы, обладающие агрессивными свойствами разделяются на группы: тепловыделяющие, влаговыделяющие, газовыделяющие, выделяющие запахи, ядовитые, пылящие, самовозгорающиеся, носители карантинных объектов.

Грузы, подверженные воздействию агрессивных факторов, разделяются на группы: портящиеся под воздействием влаги, тепла, пыли, подверженные действию ядовитых веществ, карантинных объектов, воспринимающие запахи.

Пограничный и таможенный контроль

Грузы, которые перемещаются через государственную границу, подлежат таможенному контролю. Под грузом понимают всякого рода предметы , перемещаемые через границу.

Таможенный контроль осуществляют за грузами:

· Ввезенными из-за границы – со времени прибытия и до выпуска их таможенным учреждением внутрь страны;

· Вывозимыми за границу – со времени предъявления таможенному учреждению и до выпуска их за границу;

· Транзитными – со времени прибытия из-за границы и до выпуска их за границу;

· Перевозимые из одного таможенного учреждения в другое – до выпуска их внутрь страны или за границу.

Выгрузку, погрузку, перегрузку грузов, а так же исправление повреждений, вскрытие или переупаковку грузовых мест производят только с разрешения таможенного учреждения, которое отводит для этой цели специальные места.

Суда, направляющиеся за границу и прибывающие из-за границы, подлежат таможенному контролю, который осуществляет  посты на КПП.

Запрещается передача на берег или другое судно каких-либо прелметов без ведома таможни.

Капитан судна, прибывшего из-за границы, обязан представить таможенному учреждению письменное показание по специально установленной форме, к которому представляют:

· Манифест, коносаменты и прочие документы, которые следуют вместе с грузами;

· Список пассажиров, а так же других лиц, не входящих в состав экипажа;

· Судовую роль;

· Опись продовольствия и снабжения, а так же перечень вещей, принадлежащих капитану и другим членам экипажа;

· Сведения о валюте и валютных ценностях, находящихся в судовой кассе или принадлежащих капитану или другим членам экипажа;

· Прочие судовые документы (по требованию таможни).

После того, как капитан судна предоставит осмотр судна, причем капитан, или другое уполномоченное им лицо обязаны открывать все имеющиеся на судне помещения. Таможенное учреждение может разрешить выгрузку грузов, не предназначенных данному порту, если на то будет требование капитана. Грузы, предназначенные к выгрузке в данном порту, должны быть предъявлены таможне.

После окончания выгрузки работник таможне осматривает судно. О результатах выгрузки составляют акт, который подписывают капитан, сотрудники таможни и работники порта. Если судно покидает порт на время ввиду действий непреодолимой силы, то согласия таможни на выход судна из порта не требуется. Таможня дает судну отход после уплаты им всех причитающихся с него платежей или гарантий кредитоспособных учреждений об оплате платежей. В том случае, когда уплата не произведена и гарантии отсутствуют, таможня дает заявление порту о задержании судна.

Пропуск лиц через государственную границу осуществляется только при наличии установленных и надлежащим образом оформленных документов на право въезда – выезда в/из государство и производится в местах расположения КПП пограничных войск. На членов экипажа составляют судовую роль, на пассажиров – список пассажиров.

Согласно Международной конвенции, к членам экипажа относятся лица, действительно занятые во время рейса на борту судна выполнением обязанностей, связанных с эксплуатацией судна или обслуживанием на нем, и включенные в судовую роль. Транспортные средства, за исключением воздушных, пропускают через границу только на КПП.
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